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SPIS ZALACZNIKOW

1. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego branzy drogowej,
2. Kopia uprawnien projektanta branzy drogowej,
3. Kopia uprawnien sprawdzajgcego branzy drogowej

4. Kopia zaswiadczenia o przynaleznosci projektanta branzy drogowej do
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

5. Kopia zaswiadczenia o przynaleznosci sprawdzajgcego branzy drogowej do
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

6. Uzgodnienie projektu budowlanego z zarzgdcg drogi — Powiatowym Zarzgdem
Drég w Grojcu
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1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa ciggu drogowego obejmujgcego drogi powiatowe
nr 1602W Wilczoruda — Michréw (na odcinku od Przestawic do skrzyzowania z 1601W w
Michrowie) i 1601W Pniewy — Rembertédw (na odcinku od Michrowka do drogi gminnej nr
160901W). Na inwestycje bedg sktadaly sie: remont nawierzchni jezdni wraz z jej
poszerzeniem, budowa chodnika, remont zjazdéw, remont elementéw odwodnienia (remont i
odmulenie rowow, remont i odmulenie przepustow).

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie gréjeckim, gminie
Pniewy na nastepujgcych dziatkach :

» obreb 13 Jurki — dziatka nr: 51
e obreb 20 Kruszew — dziatka nr: 13/1
» obreb 22 Michrow — dziatki nr: 27, 83/1

* obreb 23 Michréwek — dziatka nr: 34, 71

2 Istniejace zagospodarowanie terenu

Droga powiatowa 1602W Wilczoruda — Michréow (na odcinku do skrzyzowania z DK50 w
miejscowosci Przestawice do skrzyzowania z DP1601W w miejscowosci Michréw) oraz
1601W Pniewy — Rembertéw (na odcinku od wsi Michrowek do do skrzyzowania z drogg
gminng 160901W) to droga klasy Z. Jezdnia, w zaleznosci od lokalizacji, ma szerokosc¢ 4,2 -
5,0 m. Jezdnia posiada nawierzchnie asfaltowg jednak w przewazajgcej czesci jej stan jest
zly - posiada liczne spekania oraz wyrwy. Droga na diugosci objetej opracowaniem nie
posiada chodnikow. Ruch pieszy odbywa sie po poboczu gruntowym.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych odbywa sie na nieutwardzone pobocze.
Droga biegnie przez teren zabudowany (zabudowa mieszkaniowo-zagrodowa, budynki
gospodarcze) oraz rolnicze, obstugujac przylegty teren za pomocg zjazdow.

W sasiedztwie drogi wystepuje zielen w postaci drzew, krzewdw, trawnikéw oraz roslin
uprawnych.

W obrebie pasa drogowego drogi zlokalizowane sg nastepujgce urzadzenia uzbrojenia
terenu: napowietrzna linia elekiroenergetyczna niskiego oraz S$redniego napiecia,
napowietrzna i podziemna linia telekomunikacyjna, wodociag.

3 Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Elementy zagospodarowania terenu

Planowana przebudowa bedzie obejmowac:

* remont nawierzchni jezdni ciggu drdég powiatowych wraz z jej poszerzeniem
(5340m drogi powiatowej nr 1602W oraz 2307m drogi powiatowej nr 1601W),

* budowe chodnika,
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* przebudowe i budowe skrzyzowan z innymi drogami publicznymi,

» odtworzenie lub przebudowe elementéw odwodnienia powierzchniowego
(przydrozne rowy otwarte, przepusty na zjazdach, rowy kryte, wyloty do rowow
melioracyjnych),

* remont i odmulenie przepustdédw na przecinajgcych droge rowach melioracyjnych,
» wycinke kolidujgcych drzew i krzewéw.
Przyjeto nastepujace parametry techniczne dla projektowane drogi 1601W i 1602W:
* klasa drogi —Z,
» predkosc projektowana — 40 km/h,
» szerokos¢ projektowanej jezdni — 6,00m,
» spadek poprzeczny jezdni — jednostronny lub daszkowy - 2,0%,

» szerokos¢ projektowanego chodnika: przylegtego do jezdni — 2,0m (3,0 m dla
peronéw).

Pozostate parametry techniczne niewyszczegdlnione powyzej zostaty przyjete zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (wraz z pézniejszym zmianami).

3.2 Elementy odwodnienia

W ramach inwestycji wykonane zostang nastepujgce roboty zwigzane z elementami
odwodnienia:

- odmulenie istniejacych przepustédw pod korong drogi,

- wymiana lub wykonanie przepustow na zjazdach ($r. 400 mm rury PEHD SN 8
dwuscienne dtugos¢ zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego PZT, rzedne zgodnie z
niweletg rowéw na rys. PP),

- odtworzenie rowéw drogowych (skarpy 1:1,5 lub 1:1 zgodnie z rysunkiem planu
sytuacyjnego PZT, rzedne dna zgodnie z niweletg rowéw na rys. PP),

- zakrycie rowdéw drogowych ($r. 300 — 500 mm rury PEHD SN 8 nieperforowane lub
czesciowo perforowane, dwuscienne diugos¢ zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego
PZT, rzedne zgodnie z niweletg rowéw na rys. PP),

- montaz na rowach krytych studni rewizyjnych z PP sr. 600 mm z wfazami zeliwnymi
D400 (lokalizacja zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego PZT),

- wpusty uliczne (studnia betonowa DN 500, krata zeliwna D400) wraz z przykanalikami (z
rur z litego PVC DN 200 mm SN 8) do rowéw drogowych lub rowow krytych.

3.3 Zielen

W ramach inwestycji przewidziano wycinke drzew i krzewow. Drzewa i krzewy wskazane
do wycinki zaznaczono na Planie Zagospodarowania Terenu (PZT).
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Na terenach nieutwardzonych stanowigcych pas drogowy nalezy wykona¢ humusowanie
oraz obsianie trawa.

4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji rozbiorce podlegaja:
« fragment nawierzchni ciggu drég powiatowych objetych opracowaniem,
* wiaty przystankowe,
* wskazane zjazdy o nawierzchni nieutwardzonej oraz utwardzonej,

» istniejgce krawezniki, oporniki, obrzeza Ilub inne elementy kolidujgce z
projektowanymi elementami.

5 Ochrona srodowiska

Ze wzgledu na rozmiar inwestycji, tj. dtugo$¢ objetego opracowaniem ciggu drog
powiatowych, konieczne byto wykonanie Karty Informacyjnej Przedsiewziecia i uzyskanie
Decyzji Srodowiskowej. Karta Informacyjna Przedsiewziecia znajduje sie w TOMIE IX
niniejszego opracowania.

6 Zestawienie powierzchni

W ramach projektowanego zagospodarowania terenu wyrdznia sie nastepujgce typy
projektowanych powierzchni:

- jezdnia o powierzchni — 47287 m2,
miejsca postojowe o powierzchni — 345 m2
chodnik o powierzchni — 6340 m?

- zjazdy o powierzchni — 1500 m?,

- zielen o powierzchni — 3920 m2.

7 Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego

Teren inwestycji objety jest obowigzujgcym z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego — Uchwata XXIX/208/2002 Rady Gminy w Pniewach z dnia 28 czerwca
2002r. Projekt spetnia zatozenia planu.

Strona 8



ZALACZNIKI
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Zat. 1

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 poz. 1409 z
poézniejszymi zmianami) o$wiadczam, ze projekt ,PRZEBUDOWA DROG POWIATOWYCH NR
1602W WILCZORUDA - MICHROW | 1601W PNIEWY — REMBERTOW”, w zakresie branzy

drogowej, zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant: Krzysztof Suliga Sprawdzajacy: Barttomiej Matetka
uprawnienia do projektowania uprawnienia do projektowania
bez ograniczen w spec. drogowej bez ograniczen w spec. drogowe;
upr. nr 83/DOS/12 upr. nr MAZ/0405/POOD/10
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Zat.2

DOLNOSLASKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK.7131-38/2012/12 Wroctaw, dnia 15 czerwca 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzgdach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001r. Nr 5, poz. 42, z p6Zn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1
1 ust. 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2010r. Nr 243,
poz. 1623, zpézn.zm.) i §11 ust1 pkt1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83, poz. 578,
zpbZn. zm.), wzwigzku zart. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r. Nr 98,
poz. 1071, z péZn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna DOIIB
nadaje
Panu
Krzysztof Andrzej Suliga

magister inzynier z kierunku budownictwo
urodzony dnia 1 lipca 1980 r. w Glogowie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 8§3/D0S/12

w specjalnosci drogowej
do projektowania bez ograniczen

Pan Krzysztof Andrzej Suliga jest uprawniony:
W specjalnosci drogowej - na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 iart. 13 ust 4 ustawy Prawo budowlane,
wzwigzku z § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - do:
1) projektowania obiektu budowlanego takiego jak:
a)droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wytgczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,
2) sprawdzania projektéw budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych
bez ograniczen w zakresie wiw specjalnosci.

Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia ninigjsze uprawniajg
do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie specjalnosci drogowej.
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Zat.2

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa we Wroctawiu
na podstawie protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu stwierdza,
ze Pan Krzysztof Andrzej Suliga posiada wymagane prawem: wyksztatcenie ipraktyke zawodowg oraz
uzyskat pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych w specjalnosci
drogowej do projektowania bez ograniczen.

Pouczenie

1. Zgodnie zart. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na liste cztonkoéw wiasciwe]j izby samorzadu zawodowego, potwierdzony zaswiadczeniem
wydanym przez te izbe, z okreslonym w nim terminem waznosci.

2. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowe] Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej DOIIB we Wroctawiu w terminie 14 dni od dnia jej
doreczenia.

Sktad orzekajacy OKK

Otrzymuja:

1. Pan Krzysztof Andrzej Suliga
Ul. tokietka 18/6
67-200 Glogow

2. Okregowa Rada Izby

3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4. ala

P«\v’),,

MieTw
v g

3. mgr inz. Malgorza)d; ikotajewska-
Janiaczyk o
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MAZOWIECKA
OKREGOWA
2 gk
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/ 523 /10 /D Warszawa, dnia 28 grudnia 2010 r.
DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr § poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 11 3, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z pézn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 z p6zn. zm.),

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa:
nadaje
Panu Bartlomiejowi Maletka
magistrowi inZynierowi
urodzonemu dnia 27 stycznia 1979 roku w Warszawie, synowi Grzegorza

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0405/POOD/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szezegolowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscig, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uwprawnienia budowlane
uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

II1. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji techmicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zal.3
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UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postepowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykomywania samodzielnych Junkcji
lechnicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Glownego Inspekiora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wlasciwej izhy samorzqdu zawodowego.
2. Od ninigjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckief Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajacy
1/ mgr inz, Krzysztof Latoszek
2/ mgr inZ Irena Churska

3/ mgr inz. Zygmunt Garwolinski

Otrzymuja:
1. Pan Bartlomiej Maletka
ul. Cedrowa 22
05-074 Hipolitow
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a

Zal.3
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Zat.4

® POLSKA

S | _z B .A
= INZYNIEROW
P 1
il BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-VHT-U39-PI7 *

Pan Krzysztof Andrzej Suliga o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0273/12

adres zamieszkania ul. tokietka 18/6, 67-200 Gtogéw

jest cztonkiem Dolno$lgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-08-01 do 2018-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-06-30 roku przez:

Rainer Bulla, Zastepca Przewodniczacego Rady Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby InZynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-QLW-MPP-6C3 *

Pan BARTLOMIEJ MALETKA o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0135/11

adres zamieszkania ul. CEDROWA 22, 05-074 HIPOLITOW

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-03-01 do 2018-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-23 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Zat.5
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Zal. 6 Uzgodnienie projektu branzy drogowej z Zarzadca Drogi
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
CZESC RYSUNKOWA
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1 Spis rysunkow

PO-A — Plan orientacyijny,
PZT — Projekt zagospodarowania terenu, SKALA 1:500.
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
BRANZY DROGOWEJ

CZESC OPISOWA
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1 Zakres opracowania

Opracowanie swym zakresem obejmuje:
* remont nawierzchni jezdni wraz z jej poszerzeniem do 6,00m,
* budowe chodnikdéw o szerokosci 2,00m,
* budowe peronéw dla przystankéw autobusowych o szerokosci 3,00m,
* budowe zatok postojowych o szerokosci 2,50m,
¢ remont zjazdow,
* remont elementow odwodnienia,
* wykonanie stafej organizacji ruchu — oznakowanie pionowe i poziome

» humusowanie oraz obsianie trawg niezagospodarowanej czesci pasa drogowego.
2 Parametry techniczne

Przyjeto nastepujace parametry techniczne:
» klasa drogi —Z,
» predkosc¢ projektowana — 40 km/h,
» szerokos¢ projektowanej jezdni — 6,00m,
» spadek poprzeczny jezdni — jednostronny lub daszkowy - 2,0%,

» szerokos¢ projektowanego chodnika: przylegtego do jezdni — 2,0m (3,0 m dla
peronow.

Pozostate parametry techniczne niewyszczegdlnione powyzej zostaty przyjete zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (wraz z pézniejszym zmianami).

3 Plan sytuacyjny

W zakres inwestycji wchodzi remont nawierzchni jezdni wraz z jej poszerzeniem do
szerokosci 6,00m, budowa chodnikbw o szerokosci 2m ora peronéw przystankowych o
szerokosci 6m. Wyremontowane zostang zjazdy do gospodarstw domowych i na pola lub do
sadow. Szerokos¢ zjazddw dobrano do istniejgcych bram (szerokos¢ od 3 do 6m).

4 Przekroéj podiuzny drogi
Uksztattowanie wysokosciowe jezdni, chodnikdw oraz miejsc postojowych w profilu

podtuznym nawigzuje do rzednych istniejgcej nawierzchni. Spadki podtuzne zaprojektowano
od 0,3% do 6%.

Strona 21



5 Przekréj normalny

Projektuje sie przekréj ze spadkiem jednostronnym lub daszkowym, dwuprocentowym w
kierunku projektowanego odwodnienia. Réwniez chodniki oraz perony beda miaty pochylenie
poprzeczne 2% W kierunku projektowanego odwodnienia.

6 Warunki gruntowo - wodne

Obszar badan zlokalizowany jest w obrebie Wysoczyzny Rawskiej (rejonizacja fizyczno-
geograficzna - Kondracki, 2002). Zgodnie z danymi ze Szczego6towej Mapy Geologicznej
Polski w skali 1:50000 (arkusz 596 — Gréjec) badany teren charakteryzuje sie przecietnie
zlozong budowg geologiczng - wzdtuz projektowanego pasa drogowego wystepujg grunty
zmienne pod wzgledem litologiczno-genetycznym (a tym samym pod wzgledem parametrow
fizyczno-mechanicznych). W rejonie badan spodziewane sg nastepujgce wydzielenia:

> eluwia piaszczyste glin zwatowych,

> ponizej nich wystepujg gliny zwatowe stadiatlu mazowiecko-podlaskiego zlodowacen
srodkowopolskich (gtéwnie na wschéd od projektowanego pasa drogowego),

> piaski wodnolodowcowe dolne (na glinach zwatowych stadiatu maksymalnego),

> gliny zwatowe stadialu maksymalnego zlodowacen srodkowopolskich (projektowany
pas drogowy prawie w catosci przebiega w obrebie tego wydzielenia litologiczno-
genetycznego),

W okolicy Inwestycji odnotowano rowniez wystepowanie:
> namutéw mineralnych i organicznych, piaskow humusowych,
> piaskéw rezydualnych i stokowych ze zwirami i pojedynczymi gtazami,

> piaskow z domieszkg zwirdw akumulacji szczelinowej lub brzeznej bryt martwego lodu
oraz keméw,

> itéw i mutkéw zastoiskowych, miejscami piaskdéw zastoiskowych,
> piaskéw rzecznych, miejscami z domieszkg zwiru.

Praktycznie wzdtuz catego pasa drogowego podtoze gruntowe charakteryzuje sie wy-
stepowaniem nasypdéw budowlanych zwigzanych z konstrukcja drogi oraz nasypéw
niekontrolowanych.

Przedmiotowy pas drogowy usytuowany jest na tagodnym stoku nachylonym generalnie
na potudnie (w zaleznosci od odcinka — z tendencjg potudniowo-zachodnig, badz
wschodnig). Rejon badan, w skali lokalnej odwadniany jest przez ciek powierzchniowy
nalezacy do sieci hydrograficznej uchodzacej do doliny rzeki Jeziorki. Na badanym
zlokalizowanych jest kilka matych zbiornikéw wéd stojgcych.

Teren Inwestycji znajduje sie w odlegtosci ok. 0,2 km od Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu oraz ok. 1,5 km od Obszaru Chronionego — Dolina Rzeki Jeziorki.
Nie okreslono ryzyka i zagrozenia powodziowego z powodu braku ogolnodostepnego
arkusza Mapy Zagrozenia Powodziowego i Mapy Ryzyka Powodziowego dla danego terenu.

Nie stwierdzono w pasie drogowym czynnej eksploatacji gérniczej ani aktywnych zjawisk
geodnynamicznych — osuwiskowych. Na badanym terenie do niekorzystnych czynnikéw
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geologicznych mozna zaliczy¢ mozliwos¢ wystgpienia gruntéw bardzo wysadzinowych,
organicznych, gruntéw bardzo spoistych o potencjalnych wtasciwosciach ekspensywnych
oraz gruntéw mato spoistych o duzej wrazliwosci na naruszenie ich struktury (pyty).

Budowa geologiczna

Budowe geologiczng przedstawiono na przekrojach podtuznych (TOM VIII - Zat. 2.1-2.2)
oraz kartach dokumentacyjnych wiercen badawczych (TOM VIII - Zat. 3.1 - 3.16). Lokalizacje
otworé6w podano na mapie dokumentacyjnej — TOM VIII zat. 1. Ponizej zestawiono
wydzielone warstwy geotechniczne.

GRUNTY NASYPOWE

> 0A — nasyp budowlany — sktad litologiczny nasypu budowlanego podano w metrykach
wiercen badawczych (TOM VIII - zat. 3). Udokumentowany stan zageszczony i bardzo
zageszczony moze wynikac z przypowierzchniowego wptywu obcigzenia od ruchu kotowego.

> 0B — nasyp niekontrolowany — skifad litologiczny nasypu niekontrolowanego podano w
metrykach wiercen badawczych (TOM VIII - zat. 3). Ze wzgledu na niejednorodnosc¢
litologiczng i zr6znicowanie stanu dla warstwy nie okresla sie parametrow geotechnicznych.

W ramach niniejszego opracowania nie wykonywano szczegétowych badan wtasciwosci
fizyczno-mechanicznych warstw nasypowych.

GRUNTY RODZIME ORGANICZNE

> | — warstwa lokalna wyksztatcona w postaci namutéw piaszczystych z drobnymi
wktadkami torfu i itu; nie wykonywano na tym etapie szczeg6towych badan wiasciwosci
mechanicznych podtozy stabonosnych.

GRUNTY RODZIME MINERALNE
GRUNTY NIESPOISTE ELUWIALNO-EOLICZNE | WODNOLODOWCOWE

> |IA-B — przewaznie piaski pylaste, piaski drobne, piaski zaglinione i zapylone z
lokalnymi przewarstwieniami innych gruntéw niespoistych i spoistych (bardziej szczegotowy
opis podano na kartach dokumentacyjnych wiercen);

> [IA - stan $rednio zageszczony; przyjeto wartos¢ wiodgcg stopnia zageszczenia
ID(n)=0,55;

> |IB - stan zageszczony; przyjeto wartos¢ wiodgcg [ID(n)=0,70 (strefa
przypowierzchniowa obcigzona ruchem drogowym);

- dominujgce grunty niewysadzinowe (piaski drobne) i watpliwe (piaski pylaste oraz
zapylone), lokalnie moga przechodzi¢ w grunty wysadzinowe (grunty, ktére pod wzgledem
uziarnienia kwalifikujg sie jako niespoiste bliskie pogranicza gruntow mato spoistych, tzn.
grunty niespoiste zaglinione - o zwiekszonej zawarto$ci frakcji itowej i pytowej);

- warstwa zréznicowana pod wzgledem wodoprzepuszczalnosci: srednio przepuszczalna
(piaski drobne: k=10-5-10-4 m/s — na podstawie Pazdro, Kozerski, 1990) i stabo
przepuszczalna (piaski pylaste i piaski zaglinione: k=10-6-10-5 m/s);

> |Il — piaski srednie i piaski grube (lokalnie z domieszkg frakcji itowej, pytowej lub zwiru);
- stan $rednio zageszczony;

- przyjeto wartos¢ wiodgca stopnia zageszczenia ID(n) =0,55;
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- grunty dominujgce — niewysadzinowe; natomiast grunty zaglinione sg co najmnigj
watpliwe;

- warstwa przewaznie dobrze przepuszczalna (piasek s$redni: k=10-4-10-3 m/s — na
podstawie Pazdro, Kozerski, 1990);

GRUNTY SPOISTE MORENOWE NIESKONSOLIDOWANE

> [VA-B — glina piaszczysta, piasek gliniasty, miejscami glina piaszczysta zwiezta — z
domieszkami zwiru i przewarstwieniami gruntow niespoistych;

> VA - stan plastyczny; przyjeto wartos¢ wiodgca stopnia plastycznosci IL(n)=0,35;
> |VB - stan twardoplastyczny; przyjeto warto$¢ wiodacg IL(n)=0,15;
- grunty bardzo wysadzinowe;

- warstwa zréznicowana pod wzgledem wodoprzepuszczalnosci: stabo przepuszczalna
(piasek gliniasty: k=10-6-10-5 m/s — na podst. Pazdro, Kozerski, 1990) i pétprzepuszczalna
(glina piaszczysta: k=10-8-10-6 m/s)

- symbol geologicznej konsolidacji: B — ,grunty morenowe nieskonsolidowane oraz inne
grunty spoiste skonsolidowane”.

Warunki wodne

W okresie wykonywania badan, stwierdzono wystepowanie przypowierzchniowej warstwy
wodonosnej ze zwierciadtem swobodnym badz lekko naporowym. Warstwa wodonosna
wykazuje charakter zawieszony nad stropem utworéw izolujgcych (glin zwatowych). Poziom
stabilizacji zwierciadta wody gruntowej zmierzono w otworach wiertniczych na gtebokosci 0,5
- 1,9 m p.p.t.. Ze wzgledu na zmienne uksztattowanie terenu badan, ww. gtebokosci od-
powiadajg zro6znicowanym rzednym (por. zat. 2.1-2.2):

- na odcinku od OW-1 do OW-7, z uwagi na wieksze pochylenie terenu w kierunku
wschodnim, zwierciadto piezometryczne wykazuje wiekszy spadek hydrauliczny (na odcinku
ok. 530 m odnotowano przedziat rzednych: 159,4-166,8 m n.p.m.),

- na odcinku od OW-7 do OW-12, z uwagi na znacznie mniejsze deniwelacje, mozna
przyja¢, ze zwierciadto piezometryczne jest w przyblizeniu ptaskie (na odcinku ok. 300 m
odnotowano rzedne: 166,7-166,8 m n.p.m.).

- na odcinku od OW-12 do OW-16 nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej do
gtebokosci rozpoznania — maks. 2,5 m p.p.t.

Poziomy wod gruntowych w rejonie badan w okresie opracowania opinii kwalifikujg sie
jako stany $rednie. Poziom wdd bedzie ulega¢ naturalnym wahaniom sezonowym o
szacunkowej amplitudzie wahan ok. 0,5-1,0 m. Nad stropem gruntéw spoistych nalezy
spodziewac sie wystgpienia okresowego przypowierzchniowego zwierciadta zawieszonego
(tam, gdzie w efekcie badan nie zostato udokumentowane), dlatego zaleca sie zatozy¢
warunki wodne dla najwyzszych notowanych stanéw wod na terenie Inwestycji. Zalecane jest
uwzglednienie danych hydrogeologicznych z zasobdw panstwowych.

Nie analizowano w ramach niniejszego opracowania wptywu ewentualnych czynnikéw
antropogenicznych na wahania wod (np. czynne ujecia wéd podziemnych, tymczasowe i
state odwodnienia budowlane). Doktadne wyznaczenie wahan poziomu wéd podziemnych i
powierzchniowych wymagatoby zainstalowania piezometru, w ktérym prowadzone bytyby w
dtuzszym okresie czasu obserwacje wod podziemnych.
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Przyblizong charakterystyke wodonos$na pod wzgledem wodoprzepuszczalnosci
oméwiono w rozdziale TOM VIII - 2.2., na podstawie danych literaturowych (Pazdro,
Kozerski, 1990).

7 Konstrukcje nawierzchni

Do projektu remontu konstrukcji nawierzchni przyjeto nastepujace zatozenia:
- okres eksploatacji 10 lat,

- kategoria ruchu KR-3 (dla ciggu drég 1602W oraz 1601W od km 1+350)

- kategoria ruchu KR-2 (dla 1601W do km 1+350),

oraz na podstawie analizy warunkéw gruntowo-wodnych:

- podtoze gruntowe od G1 do G4,

- gtebokos¢ przemarzania 1,0 m.

7.1 Remont nawierzchni

W celu zwymiarowania koniecznego wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nawierzchni
wykonano badanie ugie¢ sprezystych z wykorzystaniem belki Benkelmanna. Szczego6towy
raport z badan znajduje sie w TOMIE V. Funkcje przeciwspekaniowg oraz wzmacniajgca
bedzie petnita siatka o wytrzymatosci 100/100kN / m utozona na warstwie wyrownawczej. W
miejscach poszerzenia nawierzchni oraz na drogach poprzecznych zaprojektowano nowg
nawierzchnie.

7.2 Wzmocnienie podiloza

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania w podtozu gleby i nasypéw niekontrolowanych,
zbudowanych z materiatu piaszczystego z domieszkami gruzu i okruchéw cegiet, betonu,
szkta i zuzlu, w przypadku nie wystarczajgcej jego nosnosci nalezy wykona¢ wymiane gruntu
na nasyp budowlany z kruszywa naturalnego doprowadzonego do stanu wymaganego przez
projekt.

W przypadku wystepowania w podfozu nasypow niekontrolowanych lub gruntéw
stabonosnych w innych lokalizacjach niz wskazane w opinii geotechnicznej nalezy wykonac
wymiane gruntu na gfteboko$s¢ pozwalajgcg osiggngé wymagang nosnos¢ podioza
nawierzchni.

7.3 Typy konstrukcji nawierzchni

TYP la — Konstrukcja nawierzchni jezdni - naktadka
» warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca / wyrbwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —
gr. 3-6 cm,

» istniejgca konstrukcja nawierzchni.
TYP Il - Konstrukcja nawierzchni chodnika
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej (kolor czerwony) - gr. 6 cm,

» Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3cm,
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+ Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 - gr. 15
cm,

» Podtoze rodzime doprowadzone do E2250 MPa, Is=1,00.

TYP Il - Konstrukcja nawierzchni zjazdéw gospodarczych
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej (kolor ciemnoszary) - gr. 8 cm,
» Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3cm,

* Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 - gr. 15
cm,

» Warstwa ulepszonego podtoza z pospétki CBR>20% - gr. 15¢cm,
» Podtoze rodzime doprowadzone do E>=50 MPa, 1s=1,00.
TYP IV - Konstrukcja nawierzchni zjazdow na pola / sady
» Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 15 cm,
» Warstwa ulepszonego podtoza z pospétki CBR>20% - gr. 20cm,
» Podtoze rodzime doprowadzone do E>=50 MPa, 1s=1,00.
TYP V - Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej (kolor ciemnoszary) - gr. 8 cm,
» Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3cm,

* Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 - gr. 25
cm,

» Warstwa ulepszonego podtoza z pospétki CBR>20% - gr. 15cm,

» Podtoze rodzime doprowadzone do E>=50 MPa, 1s=1,00.

Dla 1601W w km od 0+000 do km 1+350:

TYP I-1 — Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podioza G1)
» warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S —gr. 4 cm,

» warstwa wigzaca / wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —
gr. 3-6 cm,

* podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

* podtoze gruntowe G1, E2>80MPa, Is>1,00
TYP I-2 — Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podioza G2)

» warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,
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» warstwa wigzgca / wyrbwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —
gr. 3-6 cm,

» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

» warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 15cm

» podtoze gruntowe G2, E>>50MPa, Is>1,00.
TYP I-3 — Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podioza G3)
» warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca / wyrébwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —
gr. 3-6 cm,

» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

» warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 15cm,

» warstwa ulepszonego podtoza z pospotki CBR>20% - gr. 22cm,
» podtoze gruntowe G3, E2>35MPa, Is>1,00.
TYP I-4 — Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podioza G4)
» warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca / wyrbwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —
gr. 3-6 cm,

» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

» warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 20cm,

» warstwa ulepszonego podtoza z pospotki CBR>20% - gr. 25cm,

* podtoze gruntowe G4, E>>25MPa, 1s>1,00.

Dla 1601W w km od km 1+350 do km 2+307 oraz dla 1602W:

TYP I-1 — Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podioza G1)
» warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,
» warstwa wigzaca z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —gr. 4 cm,
» warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W — gr. 3-6 cm,

» podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,
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TYPI-2 -

podtoze gruntowe G1, E2>80MPa, Is>1,00

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podtoza G2)

warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,
warstwa wigzgca z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —gr. 4 cm,
warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W — gr. 3-6 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 15cm

podtoze gruntowe G2, E>>50MPa, Is>1,00.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla podtoza G3)

warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,
warstwa wigzgca z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —gr. 4 cm,
warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W — gr. 3-6 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 15¢cm,

warstwa ulepszonego podtoza z pospétki CBR>20% - gr. 22cm,

podtoze gruntowe G3, E>>35MPa, Is>1,00.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu (dla poditoza G4)

warstwa Scieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC11S — gr. 4 cm,
warstwa wigzgca z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W —gr. 4 cm,
warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno — asfaltowej z AC16W — gr. 3-6 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 — gr.
20cm,

warstwa mrozoodporna z kruszywa stabilizowanego cementem C1.5/2 Rc<4.0Mpa
—gr. 20cm,

warstwa ulepszonego podtoza z pospotki CBR>20% - gr. 25cm,

podtoze gruntowe G4, E>>25MPa, 1s>1,00.
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W tabeli ponizej zestawiono odcinki, na ktérych zakwalifikowano podtoze gruntowe do
jednej z grup no$nosci.

Odcienk z podtozem | Odcinek z podtozem | Odcienk z podtozem | Odcienk z podtozem
gruntowym G1 gruntowym G2 gruntowym G3 gruntowym G4
DP 1601W
Poczatek Koniec Poczatek Koniec Poczatek Koniec
0+120 0+680 0+000 0+120 0+780 1+350

0+680 0+780

DP 1602W

Poczatek Koniec Poczatek Koniec Poczatek Koniec Poczatek Koniec
0 0+050 0+050 0+150 0+150 0+240 0+850 1+100
2+600 3+000 0+240 0+750 0+750 0+850 4+550 4+700
4+300 4+550 1+100 1+300 0+1300 1+700 5+100 5+340

1+700 2+600 3+000 4+300

4+700 5+100
Uwaga

» Zakres stosowanie poszczegolnych typdédw nawierzchnie wg rys. PZT, PK, SK.

 Teren przylegly, nieutwardzony, w granicach dziatek objetych robotami
budowlanymi nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym, a nastepnie wykonac
humusowanie warstwg gr. 10 cm z obsianiem trawa.

» Wzér oraz kolor kostki betonowej potwierdzi¢ z Inwestorem przed przystgpieniem
do robét.

8 Odwodnienie

W ramach inwestycji wykonane zostang nastepujgce roboty zwigzane z elementami
odwodnienia:

- odmulenie istniejacych przepustédw pod korong drogi,

- wymiana lub wykonanie przepustow na zjazdach ($r. 400 mm rury PEHD SN 8

dwuscienne dtugos¢ zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego PZT, rzedne zgodnie z
niweletg rowéw na rys. PP),

- odtworzenie rowdéw drogowych (skarpy 1:1,5 lub 1:1 zgodnie z rysunkiem planu
sytuacyjnego PZT, rzedne dna zgodnie z niweletg rowdéw na rys. PP),

- zakrycie rowéw drogowych ($r. 300 — 500 mm rury PEHD SN 8 nieperforowane lub
czesciowo perforowane, dwuscienne dtugos¢ zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego PZT,
rzedne zgodnie z niweletg rowéw na rys. PP),

- montaz na rowach krytych studni rewizyjnych z PP sr. 600 mm z wfazami zeliwnymi
D400 (lokalizacja zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego PZT),

- wpusty uliczne (studnia betonowa DN 500, krata zeliwna D400) wraz z przykanalikami (z
rur z litego PVC DN 200 mm SN 8) do rowéw drogowych lub rowow krytych.
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9 Roboty ziemne

W zakres rob6t ziemnych wchodzg prace zwigzane ze zdjeciem wierzchniej warstwy
humusu, wykonanie korytowania pod poszerzenie konstrukcji jezdni, zjazdéw, chodnikéw
zgodnie z projektowanymi rzednymi, wymiana nasypow niekontrolowanych.

10 Infrastruktura techniczna niezwigzana z droga

Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje nastepujgca infrastruktura techniczna
niezwigzang z droga:

podziemna i napowietrzna linia telekomunikacyjna,
napowietrzne i podziemne linie elektroenergetyczne NN,
sie¢ wodociggowa,

kanalizacja sanitarna,

kanalizacja deszczowa,

gazociag.

Uwaga: W przypadku natrafienia podczas rob6t na kolidujgce z nimi elementy osnowy
geodezyjnej nalezy je zabezpieczy¢ przed zniszczeniem, niezwiocznie zawiadomic
Inwestora, a nastepnie, jesli bedzie to konieczne, w porozumieniu z odpowiednim organem
administracji geodezyjnej, przeniesc¢.

11 Organizacja ruchu

W zwigzku z zakresem robot, jakie bedg wykonywane zachodzi potrzeba wprowadzenia
czasowej organizacji na czas prowadzenia robét oraz zmiany statej organizacji ruchu. Projekt
czasowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie (TOM IV).Projekt statej organizaciji
ruchu stanowi odrebne opracowanie (TOM llI).
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
BRANZY DROGOWEJ. CZESC RYSUNKOWA
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1. Spis rysunkow

1. PP, Profil podtuzny, SKALA 1:100/1000,

PK, Przekroje konstrukcyjne, SKALA 1:50,

SK, Szczegébty konstrukcyjne, SKALA 1:10.

PC, Przekroje charakterystyczne, SKALA 1:100

o > D

SK-ODW, Szczegoty konstrukecyjne odwodnienia, SKALA 1:50
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA
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. . . Biuro Projektow Infrastrukturalnych
Nazwa i adres jednostki uro 0"? to astrukturalnyc )
Krzysztof Suliga, ul. Teczowa 3/6, 05-270 Marki

projektowania: tel. 791 95 65 51, email: biuro@bpi-ks.pl

STAROSTWO POWIATOWE W GROJICU
Inwestor: ul. marsz. J. Pitsudskiego 59
05-600 GROJEC

PRZEBUDOWA DROG POWIATOWYCH
Nazwa inwestycji: NR 1602W WILCZORUDA - MICHROW I
1601W PNIEWY - REMBERTOW

Nazwa obiektu: Drogi powiatowe 1602W i 1601W

gmina Pniewy, powiat gréjecki
Obreb 13 Jurki — dziatka nr: 51
Lokalizacja obiektu: Obreb 20 Kruszew — dziatka nr: 13/1
Obreb 22 Michrow — dziatki nr: 27, 83/1
Obreb 23 Michrowek — dziatki nr: 34, 71

mgr inz. Krzysztof Suliga
upr. bud. do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej nr
upr. nr 83/DO§/12
ul. Teczowa 3/6, 05-270 Marki

Opracowat:

TOM I - INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

VIII.2017 r.
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1 Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego
oraz kolejnos¢ realizacji obiektow

W zakres robét budowlanych objetych projektem wchodza:

zabezpieczenie placu budowy,

- prace przygotowawcze (rozbidrki nawierzchni)

- prace geodezyjne zwigzane z wyznaczeniem zakresu robét,

- dostarczenie na teren budowy materiatéw, urzgdzen i sprzetu budowlanego,
- zdjecie warstwy ziemi urodzajnej,

- wymiana nasypow niekontrolowanych,

- wykonanie wykopdw waskoprzestrzennych dla budowy elementéw odwodnienia,
- wykonanie odwodnienia,

- korytowanie pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

- przygotowanie podtoza gruntowego,

- wykonanie nawierzchni jezdni, zjazdoéw, chodnikow,

- roboty wykonczeniowe,

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Wyzej wymienione zakresy rob6t muszg by¢ wykonywane zgodnie z zatozong technologia
w projekcie budowlanym. Kolejnos¢ technologiczna robét okreslona jest w szczegétowych
specyfikacjach wykonania i odbioru roboét.

2 Wpykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Na odcinku ulic objetych opracowaniem wystepuja nastepujace obiekty budowlane:
- jezdnia o nawierzchni gruntowej i asfaltowej,

- zjazdy indywidualne o nawierzchni nieutwardzonej i utwardzonej,

- napowietrzna linia telekomunikacyjna,

- napowietrzne linie elektroenergetyczne NN,

- sie¢ gazociggowa,

- kanalizacja sanitarna.

W rejonie inwestycji wystepuje zabudowania mieszkaniowa jednorodzinna.
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3 Do elementéw zagospodarowania terenu, ktére moga
stwarzacé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

naleza:

- napowietrzne linie elektroenergetyczne NN,

- sie¢ gazociggowa.

4 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen
wystepujacych podczas realizacji robét budowlanych.

Podczas realizacji robét ziemnych i montazowych moga wystapi¢ zagrozenia zwigzane z
biezacym ruchem samochodowym. Wykonawca robdt musi zapewni¢ dojazd mieszkancom
do posesji. Wykonywanie robét budowlanych zwigzanych z zageszczeniem podtoza oraz
warstw konstrukcyjnych ciezkim sprzetem stanowi zrodto drgan i hatasu przekraczajacego
100dB w poblizu budynkéw mieszkalnych. Wystgpi¢ mogg réwniez zagrozenia porazenia
pradem, gdyz prace bedg wykonywane na terenie, przez ktéry przebiegajq linie
elektroenergetyczne

W trakcie budowy bedg wykonywane nastepujgce roboty budowlane wymagajace
sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (plan
bioz):

* roboty wykonywane pod lub w poblizu przewoddw linii elektroenergetycznej,
» roboty wykonywane w poblizu sieci gazociggowe;.

Szczegotowy zakres i forme planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia okresla
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (
Dz.U. Nr 120, poz.1126).

5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu
pracownikéw przed przystapieniem do realizacji roboét
szczegolnie niebezpiecznych.

Wystepujgce zagrozenia przy realizacji robét ziemnych i drogowych wigzg sie z
utrudnieniami w ruchu samochodowym i ruchu pieszych w pasie drogowym. Aby unikngé
zagrozen nalezy bezwzglednie przestrzegaé zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na
czas prowadzenia robot oraz podstawowych zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Zgodnie
z prawem budowlanym, wszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni przez uprawnionego
instruktora BHP i p.poz. przynajmniej raz w roku. Przed kazdorazowym przystgpieniem do
robét Kierownik budowy powinien przeszkoli¢ podlegty mu personel i poinformowac o
ewentualnych zagrozeniach z podkresleniem zasad postepowania podczas realizacji robot
szczegblnie niebezpiecznych. Podczas szkolenia Kierownik winien zwréci¢ uwage na
zabezpieczenie terenu przed wejsciem na plac budowy oso6b trzecich, a w szczegdélnosci na
sposéb i technologie wykonywania rob6t niebezpiecznych zwigzanych z gtebokimi
wykopami. Instruktaz powinien obejmowac¢ w szczegolnosci:

- okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
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- koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcej przed skutkami zagrozen,

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

6 Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych,
zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczegélnego
zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje,
umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen

Przed przystgpieniem do robét przygotowawczych, nalezy teren zabezpieczy¢ przed
wejsciem 0séb trzecich poprzez wygrodzenie i umieszczenie tablic ostrzegawczych. Przed
rozpoczeciem robot, wykonawca robét winien sporzadzic i zatwierdzi¢ projekt organizaciji
ruchu na czas budowy. Podczas wykonywania rob6t nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na
wiasciwe oznakowanie rob6t budowlanych w godzinach dziennych, takze nocnych poprzez
wygrodzenie i wtasciwe zabezpieczenie terenu podczas i po zakonczeniu prac — szczegdlnie
przez o$wietlenie barierek oraz wygrodzen w godzinach nocnych. Maszyny, urzadzenia i
sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu powinny posiadaé¢ dokumenty uprawniajace
do ich eksploatacji. Wszystkie prace budowlane powinny by¢ wykonywane przez osoby
zapoznane z przepisami bhp dotyczgcymi prowadzenia rob6t budowlanych i montazowych.
Przed dopuszczeniem pracownika do pracy wykonawca zobowigzany jest zaopatrzy¢ go
w odziez roboczg i ochronng zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.

Ponadto:

* roboty nalezy wykonywaé zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie
budowlanym,

* w czasie prowadzenia rob6t nalezy przestrzegac przepisy dotyczace ochrony
Srodowiska, przeciwpozarowe, bhp, ochrony intereséw trzecich oraz przepisy
zwigzane z wykonywanymi robotami (wymagania szczegétowe regulujg
Szczegotowe Specyfikacje Techniczne).
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